


Gary Wallins och Fredric Wengers
mahognypiiror dr ritade och byggda
i Sverige efter svenska farhallanden,
men inspirerade av Rivierans lyx-
batar, Chrysler V8, soldéick och
takbage ger baten en egen profil.
Instrumenteringen utrustades
original med VDO-miétare.

Endast tva Marinetter med Chrysler V8 byggdes genom Philipsons forsorg i slutet pa 50-talet.
Bigge finns kvar i restaurerat skick. Maxhastigheten ir 30 knop.

Racerbatar
fran Philipson

Harry Beckers Marinetter blev Sveriges sista, seriebyggda
mahogny-runabouts. Gary Wallin och Fredric Wenger ager
ett par exemplar som togs fram for att saljas genom

Philipsons i Stockholm.

Av Goran Ambell (text), Hagen Hopp (foto)

et mullrar gott nir de tvd

mahognypérlorna dyker

upp bakom udden. Blanka

som maobler och med
vackra, farthungriga profiler. Bat-
konstruktéren Harry Becker visste
precis hur en stilig tribat skulle
ritas.

Gary Wallin och Fredric Wenger har
kommit éver tva av de formodligen
endast tre exemplar som byggdes pa
initiativ av bilimportéren Philipsons.

Pa 50-talet birjade den svenska
fritidsbatsmarknaden skjuta fart
ordentligt. Svenska folket fick bittre
ekonomi och nya bittillverkare dok
upp.

Samtidigt fick dven andra bran-
scher upp Ggonen for batintresset. En
av dem var Philipssons i Stockholm
som sedan 30-talet varit generalagent
for amerikanska Chryslers bilar och
marinmotorer.

Gunnar Philipson var affirsman

med sinne for nya marknader. Ar 1937
képte han en stor fabriksanliggning
i Augustendal, nuvarande Nacka
Strand, fératt darmontera de Chrysler-
bilar, importerade i delar fran USA.

Efter andra virldskriget fick han
den svenska agenturen for Mercedes
och snart foll tankarna dven pa en
egen bil. Men “Philipin” stannade vid
en prototyp. Istéillet kompletterades
verksamheten med generalagenturen
for Saab.

Chrysler Marin

Kontakterna med Chrysler omfattade
inte enbart bilar utan aven marin-
sidan som ocksd hade en avdelning
i Augustendal. Hir var gamle bat-
racinglegenden Nils "Dubbel-Nisse”
Nilsson forsdljningsansvarig och pa
hans initiativ besliot man att aven
bérja tillverka batar. De forsta byggdes
redan 1937 genom ett samarbete med
AB 5joexpress pa Lidingd, men fram-

for allt med Molanders varv, aven
det beldget pa Lidingo. Konstruk-
tionen, en blandning av ruffbat och
traditionell svensk kupéracer, svarade
Nisse Nilsson sjalv for. Samarbetet
med Molanders blev ldngvarigt och
strackte sig in en bit pa 1950-talet
innan det sakta ebbade ut.

[ borjan pa 60-talet ville emeller-
tid Nisse Nilsson dterigen prova pa
att ta fram batar under Philipsons
torsorg.

Harry Becker pa Lidingo anlitades
fér konstruktionen och Henry Linus-
sons bdtbyggeri i Osthammar for
byggandet. Rejila vindrutor och
sidorutor skulle klara vagorna pa
svenska farvatten.

Samtidigt var de inspirerade av
de mahognybitar som byggdes vid
Rivieran, av foretradesvis italien-
ska Riva. Beckers bat hade likadan
typ av solddck, men nagot forsankt.
Modellen doptes till Marinette.



Djurgardén
kvall med Marlnetten

Fredric Wenger vid
ratten i sin Marinette.
Fredric har gt flera

mahognybatar tidigare,

innan han hittade
"Stjarma" till salu hos
Linus Hook.

Nedan: Motorn ar en
Chrysler M-80 Sea-V
318 bigblock med
dubbla forgasare pa
177 hk. Likstroms-
generatorn och
vattenpumpen drivs
med kedja och den
senare har dubbla
impelirar, en for varje
cylinderrad. Gary

har piffat upp motor-
rummet med kromade
ventilkapor.

i

Ovan: Motorema ar
fortfarande sjovatten-
kylda, men for dkad
livslangd star ombyggnad
till farskvattenkylning
hogt pa atgardslistan.
Motorn ligger langt fram
i det stora motorrummet
for ratt balans i baten
och driver med rak axel
propellern i akterm.

Nar Gary fatt klart for
sig vad han hade for
nagon bat valde han

att gora en omfattande
renovering istillet for
att bara gora den akbar.
Numera ar det hans
dlskarinna, sager han.




P Ett exemplar stilldes ut pa bat-
massan Allt for Sjon i Ostermans
marmorhallar 1961 — men for sent.
Plasten var pa vdg in som nytt
material i fritidsbatar och det skulle
drdja mycket linge innan mahognyn
ater blev uppskattad. Av de férmo-
dade tre bdatarna som byggdes var
tva utrustade med V8-motorer och
en med rak sexa. Samtliga naturligt-
vis av Chryslers fabrikat.

Renovering

Gary och Fredric dr i dag dgare till
de tvd som byggdes med V8wor
Gary kopte sin "Gloria” for fem ar
sedan, Fredric hittade "Stjirna” ndgot
senare. Av en slump fick dgarna
kontakt med varandra pd hemsidan
"Trabatsakuten”.

Batarna har darefter renoverats.
Garys som var ett vrak har genom-
gatt en totalrenovering.

—Jag hade fran borjan planerat att
renovera Gloria till bruksskick. Men
efter en inledande skrapning och byte
av allt daligt trd sa bestaimde jag mig
for att ga hela vigen och renovera
henne till nyskick.

Originalmotorerna, ett par lang-
slagiga Chrysler 318 kubiktums M-
80 Sea-V V8:or pa 177 hk, sitter kvar
i bada.

- Det dr en underbar upplevelse
att kora dem, berittar grabbarna.
Tomgangen ligger pa 500-600 varv
och max-effekten vid 3.200.

Motorerna ar lattstartade, drar
omkring en liter distansminuten och
ger kraft sa det bade ricker och blir
over. Toppfarten dr 30 knop, marsch-
farten 22 vid cirka 2.100 varv.

Stort intresse

Forra dret togs batarna upp i
Motor Yacht Societys M.Y.S. Racers
register.

— I somras stdllde vi ut Gloria och
Stjirna vid veteranbatsfestivalen
i Saltsjobaden, vilket var mycket
uppskattat. Bland alla intresserade
fick vi ocksa kontakt med Bjorn
Sandstrom, vars far dgt min bét
tidigare, berdttar Gary. Han kunde
beritta om allt trevligt de haft med
henne om somrarna fram 1l 1970 da
hon sdldes vidare.

En av gdsterna ombord hade
bland annat varit den amerikanske
filmskadespelaren Christopher Lee
som spelade i flera Dracula-filmer.

Efter den gangna sommaren kan
Gary och Fredric konstatera att reno-
veringsarbetena burit frukt.

— Att starta upp och ta en tur till en
skyddad vik och solbada, eller bara
en sving runt Djurgarden en ljuv
sommarkvéll med Marinetten — det ar
livet. Det har ar vara alskarinnor! |

Marinetten birjar plana runt 10 knop, men reser sig inte upp med foren forst som en modern plasthat utan stiger forsiktigt
och elegant upp mot vattenytan vid gaspadrag. Brinsleatgangen i marschfart 22 knop dr ungefér en liter distansen.

Framifran ser de ut som tva vanliga svenska campingbatar, men skenet bedrar. Nar de passerar ger V8-mullret besked om
annat. Garys bat "Gloria”, var tidigare dopt till "Oh la 1a”, och Fredrics "Stjarna™ hette tidigare "Betty Boop™.

Gary Wallin, som alltid énskat sig en mahognybat i Chris-Craft-stil, hittade sin "Gloria” dvergiven pa ett varv och fick lésa ut
henne hos kronofogden. Efterforskningar visade att det var en Marinette och kontakt med briderma Becker gav ytterligare

information om batmodellens historia.

Ru"ﬁen under firdack ir inte stor utan i forsta hand avsedd for bagage.
Kan &ven fungera som sovplats fir ett barm.

Philipsons
Marinetter

Bestallare: Marincentralen
Philipson AB.

Konstruktor: Harry Becker.
Batbyggare: Henry
Linusson i Osthammar.
Dimensioner: Langd 6,5 m,
bredd 2,2 m.
Deplacement: 1.100 kg.
Material: Tra: mahogny
och ek, kravell, stegbotten
skarpa slag.

Motor: Chrysler M-80 SeaV/
V8 318 bighlock 177 hk.
Backslag: Paragon HP3
hydraulisk utvaxling 1:1
rak axel.

Propeller: 13x13" 0J
Legend.

Topphastighet: 30 knop.
www.beckermarinette.se



